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FCA México: ‘Historias de Alfa Romeo’ Episodio Ocho: Disefio, deportividad e innovaciéon

e Un millén de personas en los concesionarios en su lanzamiento y méas de 680,000 unidades vendidas:
estadisticas que establecen al 156 como uno de los mayores éxitos de Alfa Romeo

e Presentado en 1997, el 156 se gano rapidamente a clientes y criticos, conquistando el importante premio
"Auto del afio" en 1998

e EI| 156 revivio la investigacion cromatica de colores, aspectos distintivos de los modelos Carabo y Montreal

e Desde el punto de vista técnico, el 156, que cambi6 las reglas del juego, present6 innovaciones que lo
transformaron en un nuevo tipo de automovil deportivo, combinando potencia, ligereza y control:
caracteristicas eternas del ADN de Alfa Romeo

e Precioso, emocionante y un ganador nato: en 10 afios de campeonatos de Gran Turismo gand 13 titulos

June 10, 2020, Ciudad de México - Casi un millén de personas visitaron los concesionarios el primer domingo de
"puertas abiertas". Mas de 100,000 pedidos en unos pocos meses. Ventas totales de 680,000 entre 1997 y 2005.
Estas cifras hacen del 156 uno de los modelos Alfa Romeo mas exitosos de la historia.

Un sedan con corazén deportivo

El 156 fue presentado a la prensa internacional en 1997 en el Centro Cultural de Belém en Lisboa. Las intenciones
de la compafiia se declararon claramente: crear un sedan que combinara la excelencia del estilo y un
comportamiento dindmico impecable, con un equilibrio perfecto entre desempefio y manejo. Una férmula de producto
100% Alfa Romeo. El objetivo era muy ambicioso, y el resultado fue uno de los mejores autos con traccién delantera
de todos los tiempos.

Alfa Romeo y tracciéon delantera

Tradicionalmente, los primeros automéviles se fabricaron con traccion trasera, pero desde el principio, la hipétesis de
la traccion delantera fascing a los disefiadores. La idea apareci6 en las mentes de Alfa Romeo en el primer periodo
de posguerra. Satta Puliga y Busso se habian convencido del potencial de esta solucién, y comenzaron un programa
de desarrollo que tenia como objetivo hacer del 1900 el primer sedan de traccién delantera de la marca.

Sin embargo, la compafiia decidi6 ir en una direccion diferente: a principios de la década de 1950, se consider6 la
idea de crear un Alfa Romeo mas pequefio, con traccion delantera, lo que condujo a estudios de varios tipos de
sistemas de propulsién.

Sin embargo, ninguno de estos proyectos alcanzaria la fase de industrializacion. Pero la decisién solo se retraso.
Alfa Romeo decidié ampliar su gama con un modelo un poco por debajo del Giulietta: un modelo compacto de alto
desempefio para aumentar las ventas.

En cambio, el nuevo proyecto fue confiado a Rudolf Hruska, el "padre” de las diversas versiones de Giulietta. Alfa
Romeo le encargé llevar a cabo una doble responsabilidad: disefiar simultaneamente tanto el nuevo auto como la
fabrica donde se construiria. Asi nacié el Alfasud, el primer modelo de traccion delantera de Alfa Romeo.

Alfasud fue uno de los casos poco frecuentes en los que una fabrica de automoviles esta disefiada y construida para
producir un modelo especifico. El automovil no tenia restricciones técnicas para respetar, ademas de ser fiel a sus
objetivos de producto.

“Obviamente tenia que ser un traccién delantera. Y tenia que ser un subcompacto de lujo, un automévil de 5 plazas
con una cajuela muy grande ". Asi Rudolf Hruska describié el proyecto unos afios mas tarde.



Se prefiere el motor "boxer" de 1.2 litros (cilindros opuestos) al de 4 cilindros en linea, porque es mas bajo y méas
adecuado para un perfil aerodinamico. La carroceria sin precedentes de "dos volimenes" fue creada para mejorar el
acceso a la cajuela, con un volumen de 400 litros gracias a que el tanque de combustible se colocé debajo del
asiento trasero. Esto dio lugar a un enfoque innovador, funcional y seguro que fue inmediatamente imitado por otros
fabricantes.

Alfasud fue el primer pedido importante asumido por Giorgetto Giugiaro y demostré ser un gran éxito comercial. Para
respetar todas las limitaciones de espacio y tamafio, el joven estilista invento la caracteristica "cola alta" y la conecté
al frente aerodinamico a través de una linea simple y aerodindmica.

Alfasud entr6 en produccion en 1972, el afio en que la produccion de la marca super6 el millén de ejemplares desde
su fundacion. Por si mismo, Alfasud casi igualé este récord, con 900,925 unidades producidas entre 1972 y 1984 (sin
mencionar las versiones Sprint). Se convirtié en el Alfa Romeo mas vendido de la historia.

De laracionalizacion de la produccioén a la centralidad de la marca

En 1986, el Istituto per la Ricostruzione Industriale (propietario estatal de Alfa Romeo desde 1933), vendio6 la marca
al Grupo Fiat y, como en todos los procesos de integracién industrial, los primeros afios se dedicaron principalmente
a la racionalizacion de las cadenas de produccion y suministro.

En la década de 1980, la consigna para todos los fabricantes de automdviles era "sinergias". El proceso y el producto
se estandarizaron cada vez méas. Muchos componentes fueron compartidos por razones de costo. Los disefiadores
se vieron obligados a respetar las restricciones rigidas (como el tamafio de las puertas), que sofocaron la creatividad.

En los afios siguientes, estas reglas se minimizaron. A los clientes no les gusto la homologacion excesiva y
comenzaron a buscar autos con mas estilo. La personalidad de la marca retomé su importancia perdida, influyendo
en las elecciones publicas. Este punto de inflexién cambid la historia del disefio de automéviles de principios de siglo.

Conduccién deportiva, alto rendimiento, innovacion y estilo

Para Alfa Romeo, esto significé un regreso a sus origenes. El primer gran paso para relanzar las caracteristicas
distintivas de la marca fue revivir a Alfa Corse, el glorioso equipo de carreras donde el joven Enzo Ferrari habia dado
sus primeros pasos. En 1993, el 155 GTA participé en el DTM, el campeonato de turismo en Alemania, conducido
por Nicola Larini, quien gané al terminar primero en 11 de las 20 carreras, llevando a Alfa Romeo al primer escalén
del podio de Nurburgring por primera vez.

La contribucién del disefio fue primordial. El 164 de 1987, el primer buque insignia de la marca con traccion
delantera, fue disefiado por Pininfarina ... pero a partir de ese momento, el papel del Centro Stile Alfa Romeo interno
se hizo cada vez més importante.

En Arese, las tecnologias cambiaron, las personas cambiaron y el proceso cambié. Se introdujeron nuevos sistemas
asistidos por computadora para el disefio y la creacion de prototipos. El equipo de Centro Stile se integré con las
plataformas de disefio y también particip6 en elecciones tecnolégicas; después de todo, lo funcional también debe
ser hermoso, y viceversa. La forma y la sustancia siempre van juntas: esa es la "belleza necesaria" de Alfa Romeo.

Disefiando una nueva gama

El Centro Stile cre6 no solo el estilo de un modelo ... disefié una gama completa. Y unos afios después, el suefio se
hizo realidad. En 1995, la marca trajo un modelo original de dos volimenes (el 145) al segmento "C", y al afio
siguiente se le unio la version de dos volimenes y medio (el 146). Le siguieron los autos deportivos GTV y Spider,
creados en colaboracion con Pininfarina. Pero el verdadero punto de inflexién llegé con el 156.

El estilo del 156 fue una extraordinaria combinacién de fuerza, innovacion y sofisticacion. El escudo frontal recuperé
su dominio y proyect6 sus lineas en el cofre. Visto desde el frente, las salpicaderas parecian "sujetas a las ruedas" al
ras de la carroceria, irradiando fuerza y agarre a la carretera.

La relacion entre las superficies de vidrio y metal se parecia mas a un coupé que a un sedan. Las manijas de las



puertas traseras desaparecieron, se integraron casi de manera invisible con los marcos de las ventanas, y los flancos
limpios resaltaron el perfil elegante y dindmico del automovil. "Parece estar moviéndose incluso cuando esta
detenido”, coment6 el disefiador Walter de 'Silva.

El 156 volvio al tipo de investigacion cromatica previamente vislumbrada en el Carabo y el Montreal. Los disefiadores
de Alfa Romeo encontraron inspiracién en la coleccion del Museo, en el mismo edificio donde esté hoy: observando
el color del 8C 2900 B de 1938, inventaron el azul "Nuvola", obtenido con un efecto de mica de mdltiples capas que
dot6 al automovil de espectaculares destellos.

Deportividad avanzada

El 156 era un automovil asombroso desde un punto de vista técnico también. Se les pidi6 a los disefiadores que
desarrollaran el concepto de "deportividad avanzada" combinando potencia, ligereza y control. Esta siempre ha sido
la formula que expresa la conduccion de Alfa Romeo.

Para lograr este objetivo, se introdujeron nuevos materiales (por ejemplo, magnesio y aceros ligeros), se disefiaron
sistemas de suspension altamente refinados, y se prestd especial atencién al ajuste mecanico para mejorar el
desempefio, asi como el comportamiento dindmico.

El 156 convenci6 a todos: fue el seddn mas emocionante de conducir de su época. La version deportiva fue
ganadora: en 10 afios de campeonatos de Gran Turismo gané 13 titulos.

El nacimiento del "common rail"

En el lanzamiento habia seis motores. El Busso V6 fue acompafiado por tres variantes "Twin Spark", que por primera
vez combinaron doble encendido (una tecnologia utilizada anteriormente por Giuseppe Merosi en 1914) con cuatro
vélvulas por cilindro.

Segun la légica del mercado europeo de la época, la gasolina era el combustible predominante; pero estas reglas
estaban a punto de cambiar. Y fue Alfa Romeo quien lanzé la revolucion: el 156 fue el primer automévil en el mundo
en lanzar el motor a diésel con un sofisticado sistema de inyeccion denominado "common rail".

Los periodistas que probaron las versiones 1.9y 2.4 JTD en Lisboa se sorprendieron: por primera vez, los motores a
diésel ofrecian desempefio, refinamiento y comodidad al nivel de las motorizaciones a gasolina.

"Auto del afio"
El 156 gané los corazones del publico y la critica, y en 1998 fue acreedor al premio internacional "Auto del Afio" por
primera vez.

Su hermano menor, el 147 (que compartia no solo el "sentimiento familiar" estilistico sino también la base, la
suspension y los motores) siguié unos afios mas tarde, ganando el mismo premio en 2001.
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